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SENATUL ROMANIEI c B

CAMERA DEPUTATILOR ~ “.iuis™
ROMANIA

Data: 16 feb 2015
Ref: DN 7 Bdldana-Titu, DN 71 Béldana-Sinaia, Drum expres A1 — A3, Centuri ocolitoare Targoviste si orase din

Dambovita

Catre,
MINISTERUL TRANSPORTURILOR
DOMNULUI IOAN RUS - MINISTRU

Parlamentarii damboviteni va solicita respectuos introducerea in forma final3 a Master Planului
General de Transport, precum si prioritizarea realizérii a celor mai importante obiective de
infrastructura ale judetului Dé‘imhwﬁta, respectiv:

- plargire la 4 benzi DN 7, Baldana-Titu, km 30 + 950-km 52 + 350”:

- pModernizare DN 71 Baldana — Targoviste - Sinaia, km 0+000 - 44+130 - [¥rgire la

4 benzi si km 51+041 — 109+905 — drum la 2 benzi”.
Totodata, va solicitdm prioritizarea pentru etapa 2015-2020 a realizirii obiectivului ,Drum
expres Al — A3 (Gaesti-Targoviste-Ploiesti)” si a centurilor ocolitoare Targoviste, Gaesti, Titu, Pucioasa
si Fieni in conexiune cu proiectele mentionate anterior.

In sustinerea celor solicitate, vd supunem atentiei urmatoarele considerente de natura socio-

economica:

Judetul [Dém[bm%ita este situat in zona de influenta economicd a Capitalei, in proximitatea
marilor centre economiée, an;intind aici Ploiesti, Pitesti, Brasov, intre axe importante de transport din
regiune precum Al si A3, Bucuresti. In Dambovita locuiesc cca. 530.000 locuitori, raportat la o
suprafata mica de teritoriu, fapt care plaseaza judetul nostru in clasamentul national al densitatii
populatiei pe locul 4 cu 123,8 loc/kmp, dupa lifov (230,1 loc/kmp), Prahova (156,0 loc/kmp), lasi (132,1
loc/kmp), fiind urmat de Galati (113,6 loc/kmp), Cluj (98,8 loc/kmp), Brasov (94,2 loc/kmp), Constanta
(89,2 loc/kmp). Daca am elimina zonele alpine nelocuibile, de cca 1000 de kmp, densitatea populatiei ar
depasi in mod cert 160 locuitori/kmp. Ludnd in calcul metodologia EUROSTAT privind calculul gradului
de urbanizare (DEGURBA), in Dambovita gradul de urbanizare este net superior celui raportat de

decenii in functie de rangul unitatilor administrativ-teritoriale declarate oras sau municipiu, respectiv

undeva spre 55% fata de 30%. Aplicdind aceasta metodologie, municipiilor si oraselor judetului



Dambovita li se adauga 16 comune (aprox 95.000 locuitori) care au grad mediu de urbanizare,
metodologie ce plaseaza judetul Dambovita in altd categorie din punctul de vedere al potentialului de

urbanizare(anexam harta).

Pe de alta parte, in ciuda premiselor extraordinare privind potentialul geografic si demografic
din zong, in luna octombrie 2014, in judetul Ddmbovita, constatim o ratd crescutd a somajului de 7,61
%, fata de media nationala de 5,13% . Acest lucru este rezultatul declinului din ultimii ani al industriei
siderurgice gi al altor industrii cu importanta in zond, precum industria constructoare de masini,
industria de utilaj petrolier, industria chimica. La acestea se adaugd si existenta unui numdr insuficient
de investifii directe fn unitati productive noi in zona municipiului Targoviste care si contribuie la

relansarea economica a judetului.

Este cunoscut faptul ca stabilirea de investitii noi, care s& genereze locuri de muncd, este
influentata de micsorarea timpilor de acces dinspre si cdtre zone mai dezvoltate economic pe drumuri
bune si sigure, a caror capacitate de transport sa fie corelata cu cifrele de trafic. Atat pe tronsonul
Baldana — Targoviste - Pucioasa al DN 71, cat si pe DN 72 Gaesti-Targoviste-Ploiesti, s-a constatat, la
recensamantul de trafic din 2010, nevoia imbunatatirii capacitaiii de transport ca urmare a cresterii
intensitati traficului la peste 10.000 de vehicole medie zilnica anual3. Tn ultimi 4 ani, ca urmare a
cresterii gradului de motorizare si a dependentei economice a municipiului Targoviste de Capitald, s-a
constatat o tendinta de crestere suplimentara a indicatorilor de trafic.

Din nefericire pentru Da@mbovita dezvoltarea infrastructurii rutiere de nivel national Ila
parametrii optimi a fost oprita in 2005 la intrare in judet si a intarziat deja prea multi ani! Este nevoie
mai mult decat oricand de cresterea capacitatii de transport prin trecerea de la o banda la doua benzi
pe sens din cauza depasirii pragului normativ de 8.000 de vehicole medie zilnicd anuali. Din experienta
ultimilor ani pentru obiectivele de investitii in discutie am constatat in continuare lipsa unei alocari
suficiente a resurselor financiare in bugetul de stat pentru realizarea obiectivelor de investitii majore, in

ciuda costurilor relativ reduse raportate la scard nationald, fiind vorba totusi de distante scurte si

conditii de teren fara dificultati deosebite.

Totodata, analizand obiectivele strategice (cap. 4.2 din Master Plan, respectiv punctul 4.2.3) ne
vedem nevoiti sa evidentiem necesitatea suprapunerii hartii de gravitatie a populatiei in jurul centrelor
urbane (pe care o anexam) cu lista centrelor populate si a punctelor de trecere a frontierei prevazuti in
Master Plan. Acest lucru ar conduce in mod evident la schimbarea ipotezei de lucru si luarea in

considerare a arealului cu potential ridicat de urbanizare intitulat Conurbatia Bucuresti — Ploiesti —



Targoviste (asa cum a fost definit in studiul Bancii Mondiale ,Orase competitive. Remodelarea
geografiei economice a Romaniei”, cf. harta anexatd) in stabilirea prioritatilor de finantare. Studiul
mentionat insista pe faptul ca dezvoltarea economicd acceleratd poate fi stimulatd prin dezvoltarea
infrastructurii de transport in zonele de potential ridicat de urbanizare identificate. In atare situatie,
proiectele importante ale judetului mentionate in introducerea solicitarii noastre, ar putea fi incluse in
lista de proiecte prioritare a Master Planului de Transport, asa incat sa avem certitudinea finantarii

acestora, contribuind astfel la dezvoltarea economica a zonei prin atragerea de investitii directe si

recuperarea decalajelor intre Dambovita si judetele invecinate.

Fata de cele prezentate mai sus, va solicitam, domnule Ministru, sd aveti in vedere
argumentatia noastra pentru sustinerea modificarilor solicitate in vederea includerii si prioritizarii
proiectelor judetului Dambovita in varianta finala a Master Planului General de Transport al Romaniei.

Cu deosebita consideratie si aleasa stima,

Parlamentarii din Circumscriptia electorala nr. 16 Dambovita

Valentin Calcan Rovana Plumb

Senator — Colegiul nr. 3, Sud Ministrul Muncii, Familiei,
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Senator — Colegiul nr. 1, Nord
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